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 Ausgangslage 

1 Ausgangslage 

 

An der Amazonstraße in Graben beabsichtigt Amazon die Erweiterung des 

bestehenden Fullfillment Centers (FC) zu einem sogenannten Automatic 

Robotics System (ARS).  

 

Der Standort der Logistikimmobilie und die Einbindung in das Hauptver-

kehrsstraßennetz kann der folgenden Abbildung entnommen werden. 

 

 

Abb. 1.1 Lage des Vorhabens 

 

 

Um eine aktuelle Datenbasis zu erhalten, wurde an den Anschlussknoten 

an das Hauptverkehrsstraßennetz eine Verkehrserhebung durchgeführt.  

 

Das vorliegende Gutachten zeigt die Beurteilung und ggf. erforderliche 

Maßnahmen zur Ertüchtigung an den Anschlussknoten auf. 

 

 
  

MUC3 
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 Verkehrsanalyse 

2 Verkehrsanalyse 

 

Zur Ermittlung der aktuellen Datenbasis ist die Durchführung einer Ver-

kehrsanalyse an den folgenden Knotenpunkten erforderlich, um die aktuel-

len Verkehrsbelastungen in den verkehrlichen Spitzenstunden zu ermitteln: 

 

 K 1 – Junkersstraße / Zeppelinstraße / Amazonstraße  

 K 2 – Zeppelinstraße / A30 / Messerschmittstraße 

 K 3 – A30 / Anschlussstelle Bundesstraße 17 

 K 4 – Landsberger Straße / Am Gutshof / A30 / AS B 17 

 K 5 – A30 / Dornierstraße 

 

 

Abb. 2.1 Lage der erhobenen Knotenpunkte 

 

 

Die Erhebung erfolgte als Knotenstromzählung mit Hilfe von Videotechnik 

und wurde an einem repräsentativen Werktag durchgeführt. Die Verkehrs-

ströme wurden an dem Knotenpunkt am Mittwoch, den 12.02.2020 über 24 

Stunden erfasst. 
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 Verkehrsanalyse 

Auswertung und Dokumentation der Verkehrsströme erfolgten richtungsbe-

zogen in Zeitintervallen von 15 Minuten. Folgende Fahrzeugarten wurden 

dabei unterschieden: 

 

Leichtverkehr (KRAD; PKW; LFZ < 3,5 t zGG) 

Schwerverkehr (BUS; LKW > 3,5 t zGG; LZ) 

 

Die Verkehrsströme der erhobenen Knotenpunkte in den Dimensionen 

Kfz / 24 h und Lkw / 24 h, sowie die vormittägliche und die nachmittägliche 

gleitende Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt. 
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 Prognoseverkehr 

3 Prognoseverkehr 

 Allgemeine Verkehrszunahme 3.1

 

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschätzt, wie sich das gegen-

wärtige Verkehrsgeschehen infolge von Veränderungen der Flächennut-

zung, der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevölkerung sowie des 

Angebotes an Verkehrswegen voraussichtlich verändern wird. Dazu ist die 

Entwicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf ein Prog-

nosejahr, abzuschätzen. Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens wird 

das Jahr 2030 als Planungshorizont festgelegt. 

 

Für die Ermittlung der bis zum Prognosejahr 2030 zu erwartenden Ver-

kehrsentwicklung werden deshalb die Shell-Szenarien aus dem Jahr 2014 

herangezogen. Die Wirtschaftsanalysen der Shell Deutschland Oil GmbH 

mit ihren Abschätzungen der Verkehrsentwicklung beziehen sich auf das 

gesamte Bundesgebiet und die Prognosehorizonte 2025 und 2040. 

 

Bezugsjahr 2014 2025 2040 

Bevölkerung ca. 81.000.000 ca. 79.400.000 ca. 77.000.000 

Pkw-Bestand 44.200.000 45.200.000 42.700.000 

Fahrleistung/Pkw 13.800 13.850 13.600 

Gesamtfahrleistung in Mio km / Jahr 610.000 626.000 580.000 

Faktor für die Veränderung der Gesamtfahrleistung: 1,0262 0,9508 

Tab. 3.1 Veränderung der Pkw-Jahresfahrleistungen 

 

Für die Bundesrepublik Deutschland ergeben sich die in der Tab. 3.1 dar-

gestellten Faktoren für die Veränderung der Jahresfahrleistung. Bis 2025 

wird die Jahresfahrleistung noch um 2,6 % auf ca. 626 Mrd. km / Jahr ge-

genüber heute ansteigen, danach jedoch eine rückläufige Tendenz aufwei-

sen und im Jahr 2040 etwa 5 % unter dem Niveau von heute liegen (s. Tab. 

3.1: Faktoren für die Veränderung der Gesamtfahrleistung – von heute bis 

2025: + 2,6 % und – von heute bis 2040: - 5 %). 

 

Damit ergibt sich aus den SHELL-Szenarien zwischen dem Analysejahr 

und dem Prognosejahr 2030 eine Stagnation des Verkehrsaufkommens. 
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 Prognoseverkehr 

 Amazon-Logistik 3.2

 

Am Standort erfolgt die Durchführung von Dienstleistungen in Form von 

Einlagerung, Kommissionierung, Verpackung sowie Versand von einzelnen 

und teilweise palettierten Waren derzeit auf „traditionelle Weise“, per Hand. 

Zukünftig sollen diese Arbeiten überwiegend von technischer Hand durch-

geführt werden. Dadurch wird sich das durch Amazon erzeugte Verkehrs-

aufkommen zukünftig – gegenüber der heutigen Situation – verringern (vgl. 

Tab. 3.2). 

 

Verkehrsmengen Analyse Prognose 

Auslieferfahrten (Van) 21 Kfz / 24 h 18 Kfz / 24 h 

Lkw-Lieferfahrten 440 Kfz / 24 h 232 Kfz / 24 h 

Summe 461 Kfz / 24 h 250 Kfz / 24 h 

Tab. 3.2 Vergleich des Verkehrsaufkommens von Amazon (Fahrten pro 

Richtung) 

 

Der Zugang zum Logistikzentrum erfolgt über die Amazon- und Zeppelin-

straße an die A30. Dies ermöglicht einen direkten Zugang zur B 17. 

 

Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verteilung der Amazon-

Verkehre nicht ändert. Der Großteil der Verkehre wird sich weiterhin in 

Richtung B 17 orientieren. 

 

Der Mitarbeiterverkehr eines solchen Vorhabens tritt normalerweise in den 

heute vorhandenen Verkehrsspitzen auf. Schichtwechsel bei Amazon sind 

entsprechend der üblichen Schichtzeiten um 08:00 Uhr, 16:00 Uhr bzw. 

24:00 Uhr, mit der Folge, dass der Mitarbeiterverkehr das bestehende Ver-

kehrsaufkommen geringfügig erhöht. 

 

Erfahrungsgemäß sind die schicht- und arbeitsplatzbezogenen Fahrten je-

doch nur in seltenen Fällen dafür verantwortlich, dass vorhandene Ver-

kehrsanlagen angepasst werden müssen, da der prozentuale Anteil des 

Amazon bezogenen Schichtverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen ge-

ring bleibt. 
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 Beurteilung der Leistungsfähigkeit 

4 Beurteilung der Leistungsfähigkeit  

 Grundlagen 4.1

 

Die Beurteilung der Leistungsfähigkeit erfolgt in Abhängigkeit der mittleren 

Wartezeit, ausgedrückt durch die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufes 

(QSV) (vgl. Tab. 4.1). Dabei werden die Anforderungen des „Handbuches 

für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen HBS 2015“ /1/ berücksich-

tigt. Grundsätzlich ist eine ausreichende Qualität des Verkehrsablaufs an 

Knotenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss für alle Ströme min-

destens D sein.  

 

 

Tab. 4.1 Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015 /1/) 

 

Für die Berechnungen der Leistungsfähigkeit sind die stündlichen Ver-

kehrsmengen heranzuziehen. Die Berechnungen der Leistungsfähigkeiten 

für den signalgeregelten Knotenpunkt erfolgt mit dem Programmsystemen 

KNOBEL, Version 7 und KREISEL, Version 8. 

 

Da die für das Erweiterungsvorhaben von Amazon prognostizierten Ver-

kehrsmengen unter den bereits heute, das Straßennetz belastenden, Ver-

kehrsmengen liegen, wird die Berechnung der Verkehrsqualitäten an den 

erhobenen Knotenpunkten nur für die Spitzenstunden der Analyse durch-

geführt. 
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 Beurteilung der Verkehrsqualität 4.2

K 1 – Junkersstraße / Zeppelinstraße / Amazonstraße 

Am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Barkhauser Straße / Am Ziegenberg ist 

für alle Knotenpunktarme jeweils kombinierter ein Fahrstreifen für alle Rich-

tungen vorhanden, wobei die Zeppelinstraße die Vorfahrtstraße ist. 

 

 

Tab. 4.2 K 1: Qualität des Verkehrsablaufes vormittägliche Spitzenstunde 
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 Beurteilung der Leistungsfähigkeit 

 

Tab. 4.3 K 1: Qualität des Verkehrsablaufes nachmittägliche Spitzenstun-

de 

 

Für den Knotenpunkt K 1 – Junkersstraße / Zeppelinstraße / Amazonstraße 

wird mindestens eine gute Verkehrsqualität (QSV-Stufe B) erreicht.  
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 Beurteilung der Leistungsfähigkeit 

K 2 – Zeppelinstraße / A30 / Messerschmittstraße 

Der Knotenpunkt Zeppelinstraße / A30 / Messerschmittstraße ist ein vier-

armiger Kreisverkehrsplatz. 

 

 

Tab. 4.4 K 2: Qualität des Verkehrsablaufes vormittägliche Spitzenstunde 
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 Beurteilung der Leistungsfähigkeit 

 

Tab. 4.5 K 2: Qualität des Verkehrsablaufes nachmittägliche Spitzenstun-

de 

 

Für den Knotenpunkt K 2 – Zeppelinstraße / A30 / Messerschmittstraße 

wird eine sehr gute Verkehrsqualität (QSV-Stufe A) erreicht.  
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 Beurteilung der Leistungsfähigkeit 

K 3 – A30 / Anschlussstelle Bundesstraße 17 

Am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt A30 / Anschlussstelle Bundesstraße 17 

ist für alle Knotenpunktarme jeweils kombinierter ein Fahrstreifen für alle 

Richtungen vorhanden, lediglich aus Richtung Osten (A30) gibt es einen 

separaten Fahrstreifen für die Linksabbieger. Die A30 ist die Vorfahrtstra-

ße, wobei die Fahrzeuge, die von der A30 kommen, stoppen müssen. 

 

 

Tab. 4.6 K 3: Qualität des Verkehrsablaufes vormittägliche Spitzenstunde 
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 Beurteilung der Leistungsfähigkeit 

 

Tab. 4.7 K 3: Qualität des Verkehrsablaufes nachmittägliche Spitzenstun-

de 

 

Für den Knotenpunkt K 3 – A30 / Anschlussstelle Bundesstraße 17 wird ei-

ne gute Verkehrsqualität (QSV-Stufe B) erreicht.  
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 Beurteilung der Leistungsfähigkeit 

K 4 – Landsberger Straße / Am Gutshof / A30 / AS B 17 

Der Knotenpunkt Landsberger Straße / Am Gutshof / A30 / AS B 17ist ein 

fünfarmiger Kreisverkehrsplatz. 

 

 

Tab. 4.8 K 4: Qualität des Verkehrsablaufes vormittägliche Spitzenstunde 
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 Beurteilung der Leistungsfähigkeit 

 

Tab. 4.9 K 4: Qualität des Verkehrsablaufes nachmittägliche Spitzenstun-

de 

 

Für den Knotenpunkt K 4 – Landsberger Straße / Am Gutshof / A30 / AS B 

17 wird eine sehr gute Verkehrsqualität (QSV-Stufe A) erreicht.  
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 Beurteilung der Leistungsfähigkeit 

K 5 – A30 / Dornierstraße 

Am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt A30 / Dornierstraße ist für alle Knoten-

punktarme jeweils kombinierter ein Fahrstreifen für alle Richtungen vor-

handen, lediglich aus Richtung Osten (A30) gibt es einen separaten Fahr-

streifen für die Linksabbieger. Die A30 ist die Vorfahrtstraße. 

 

 

Tab. 4.10 K 5: Qualität des Verkehrsablaufes vormittägliche Spitzenstunde 
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Tab. 4.11 K 5: Qualität des Verkehrsablaufes nachmittägliche Spitzenstun-

de 

 

Für den Knotenpunkt K 5 – A30 / Dornierstraße wird eine gute Verkehrs-

qualität (QSV-Stufe B) erreicht.  
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 Zusammenfassung 

5 Zusammenfassung 

 

Aufgabenstellung 

Für die geplante Erweiterung der Amazon-Logistikimmobilie an der Ama-

zonstraße in Graben zu einem Automatic Robotics System (ARS) ist die 

verkehrliche Erschließung in den Bemessungsstunden in Bezug auf die 

Leistungsfähigkeit zu bewerten.  

 

Verkehrsanalyse 

Für die Beurteilung der Verkehrssituation wurde im Februar 2020 eine Ver-

kehrserhebung über 24 Stunden an folgenden Knotenpunkten  

 K 1 – Junkersstraße / Zeppelinstraße / Amazonstraße  

 K 2 – Zeppelinstraße / A30 / Messerschmittstraße 

 K 3 – A30 / Anschlussstelle Bundesstraße 17 

 K 4 – Landsberger Straße / Am Gutshof / A30 / AS B 17 

 K 5 – A30 / Dornierstraße 

durchgeführt. 

 

Kfz-Aufkommen des Logistikstandortes  

Auf dem Grundstück ist die Erweiterung des vorhandenen Logistik-

Standortes geplant. Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um eine Um-

stellung der Arbeitsweise von „traditionell“ (per Hand) auf Automatik han-

delt werden zukünftig gut 200 Kfz / 24 weniger (vgl. Tab. 3.2) durch Ama-

zon erzeugt. 

Damit werden für die Beurteilung der Verkehrsqualität der Anschlussknoten 

an das Hauptverkehrsstraßennetz und insbesondere die Bundesstraße B 

17 die Analyseverkehrsmengen zugrunde gelegt. 

 

Beurteilung der Verkehrsqualität 

Für alle untersuchten Knotenpunkte wird in den Bemessungsstunden min-

destens eine gute Verkehrsqualität (Qualitätsstufe B) erreicht. 

 
Hannover, 16. Juni 2020 

 

Dipl.-Ing. Heinz Mazur 
 - Geschäftsführer -  
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