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Ausgangslage
1 Ausgangslage
An der Amazonstral3e in Graben beabsichtigt Amazon die Erweiterung des

bestehenden Fullfilment Centers (FC) zu einem sogenannten Automatic
Robotics System (ARS).

Der Standort der Logistikimmobilie und die Einbindung in das Hauptver-
kehrsstraRennetz kann der folgenden Abbildung entnommen werden.

MUC3, v e ¥

Abb. 1.1 Lage des Vorhabens
Um eine aktuelle Datenbasis zu erhalten, wurde an den Anschlussknoten
an das HauptverkehrsstraRennetz eine Verkehrserhebung durchgeftihrt.

Das vorliegende Gutachten zeigt die Beurteilung und ggf. erforderliche
Mafnahmen zur Ertlichtigung an den Anschlussknoten auf.
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Verkehrsanalyse

2  Verkehrsanalyse

Zur Ermittlung der aktuellen Datenbasis ist die Durchfiihrung einer Ver-
kehrsanalyse an den folgenden Knotenpunkten erforderlich, um die aktuel-
len Verkehrsbelastungen in den verkehrlichen Spitzenstunden zu ermitteln:

o K 1-Junkersstral3e / Zeppelinstral3e / Amazonstral3e

o K2 - ZeppelinstralRe / A30 / Messerschmittstralie

e K 3 - A30/Anschlussstelle Bundesstral3e 17

o K4 - Landsberger StraRe / Am Gutshof / A30/AS B 17
e K 5—A30/ Dornierstral3e

VE20016 , K1 /|
VE20016 , K3
" VE20016 , K4
0 200 400 600 800 1000'!‘11 5 A
I W 0O ..

Abb. 2.1 Lage der erhobenen Knotenpunkte

Die Erhebung erfolgte als Knotenstromzahlung mit Hilfe von Videotechnik
und wurde an einem reprasentativen Werktag durchgefihrt. Die Verkehrs-
stréme wurden an dem Knotenpunkt am Mittwoch, den 12.02.2020 tber 24
Stunden erfasst.
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Verkehrsanalyse

Auswertung und Dokumentation der Verkehrsstrome erfolgten richtungsbe-
zogen in Zeitintervallen von 15 Minuten. Folgende Fahrzeugarten wurden
dabei unterschieden:

Leichtverkehr (KRAD; PKW; LFZ < 3,5t zGG)
Schwerverkehr (BUS; LKW > 3,51t zGG; LZ)

Die Verkehrsstrome der erhobenen Knotenpunkte in den Dimensionen
Kfz / 24 h und Lkw / 24 h, sowie die vormittagliche und die nachmittagliche
gleitende Spitzenstunde sind im Anhang dargestellit.
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Prognoseverkehr

3 Prognoseverkehr
3.1 Allgemeine Verkehrszunahme

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschéatzt, wie sich das gegen-
wartige Verkehrsgeschehen infolge von Veranderungen der Flachennut-
zung, der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevoélkerung sowie des
Angebotes an Verkehrswegen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die
Entwicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf ein Prog-
nosejahr, abzuschatzen. Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens wird
das Jahr 2030 als Planungshorizont festgelegt.

Fur die Ermittlung der bis zum Prognosejahr 2030 zu erwartenden Ver-
kehrsentwicklung werden deshalb die Shell-Szenarien aus dem Jahr 2014
herangezogen. Die Wirtschaftsanalysen der Shell Deutschland Oil GmbH
mit ihren Abschatzungen der Verkehrsentwicklung beziehen sich auf das
gesamte Bundesgebiet und die Prognosehorizonte 2025 und 2040.

Bezugsjahr 2014 2025 2040
Bevdlkerung ca. 81.000.000 |ca. 79.400.000 | ca. 77.000.000
Pkw-Bestand 44.200.000 45.200.000 42.700.000
Fahrleistung/Pkw 13.800 13.850 13.600
Gesamtfahrleistung in Mio km / Jahr 610.000 626.000 580.000
Faktor fur die Veranderung der Gesamtfahrleistung: 1,0262 0,9508

Tab. 3.1 Veranderung der Pkw-Jahresfahrleistungen

Fur die Bundesrepublik Deutschland ergeben sich die in der Tab. 3.1 dar-
gestellten Faktoren fur die Veradnderung der Jahresfahrleistung. Bis 2025
wird die Jahresfahrleistung noch um 2,6 % auf ca. 626 Mrd. km / Jahr ge-
genlber heute ansteigen, danach jedoch eine riicklaufige Tendenz aufwei-
sen und im Jahr 2040 etwa 5 % unter dem Niveau von heute liegen (s. Tab.
3.1: Faktoren fir die Veranderung der Gesamtfahrleistung — von heute bis
2025: + 2,6 % und — von heute bis 2040: - 5 %).

Damit ergibt sich aus den SHELL-Szenarien zwischen dem Analysejahr
und dem Prognosejahr 2030 eine Stagnation des Verkehrsaufkommens.

» aa m
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Prognoseverkehr

3.2 Amazon-Logistik

Am Standort erfolgt die Durchfiihrung von Dienstleistungen in Form von
Einlagerung, Kommissionierung, Verpackung sowie Versand von einzelnen
und teilweise palettierten Waren derzeit auf ,traditionelle Weise®, per Hand.
Zukunftig sollen diese Arbeiten Uberwiegend von technischer Hand durch-
gefuhrt werden. Dadurch wird sich das durch Amazon erzeugte Verkehrs-
aufkommen zukiinftig — gegeniber der heutigen Situation — verringern (vgl.
Tab. 3.2).

Verkehrsmengen Analyse Prognose

Auslieferfahrten (Van) 21 Kfz/24 h 18 Kfz/ 24 h
Lkw-Lieferfahrten 440 Kfz /24 h 232 Kfz/24 h
Summe 461 Kfz /24 h 250 Kfz /24 h

Tab. 3.2 Vergleich des Verkehrsaufkommens von Amazon (Fahrten pro
Richtung)

Der Zugang zum Logistikzentrum erfolgt Uber die Amazon- und Zeppelin-
stral3e an die A30. Dies ermdglicht einen direkten Zugang zur B 17.

Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verteilung der Amazon-
Verkehre nicht &ndert. Der Grofdteil der Verkehre wird sich weiterhin in
Richtung B 17 orientieren.

Der Mitarbeiterverkehr eines solchen Vorhabens tritt normalerweise in den
heute vorhandenen Verkehrsspitzen auf. Schichtwechsel bei Amazon sind
entsprechend der Ublichen Schichtzeiten um 08:00 Uhr, 16:00 Uhr bzw.
24:00 Uhr, mit der Folge, dass der Mitarbeiterverkehr das bestehende Ver-
kehrsaufkommen geringfligig erhéht.

Erfahrungsgemalf sind die schicht- und arbeitsplatzbezogenen Fahrten je-
doch nur in seltenen Fallen dafur verantwortlich, dass vorhandene Ver-
kehrsanlagen angepasst werden muissen, da der prozentuale Anteil des
Amazon bezogenen Schichtverkehrs am Gesamtverkehrsautkommen ge-
ring bleibt.
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

4 Beurteilung der Leistungsféahigkeit
4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abhangigkeit der mittleren
Wartezeit, ausgedriickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) (vgl. Tab. 4.1). Dabei werden die Anforderungen des ,Handbuches
fur die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen HBS 2015 /1/ bertcksich-
tigt. Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fiur alle Stréme min-
destens D sein.

ohne mit
Qualitatsstufen Signalanlage Signalanlage
des Verkehrs- o mittlere maximale
ablaufes (QSV) | \y/artezeit [s] | Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
aullerorts Kfz Kfz FuR / Rad
A <10 <20 <30 @)
B <20 <35 <40 @)
C <30 <50 <55 o
D <45 <70 <70 o
E > 45 > 70 < 85 .'
F - - >85 .
* = Die QSV F ist erreicht, wenn g > C gilt. Mit q = nachgefragte Verkehrsstarke und C = Kapazitat

Tab. 4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015 /1/)

Fur die Berechnungen der Leistungsfahigkeit sind die stiindlichen Ver-
kehrsmengen heranzuziehen. Die Berechnungen der Leistungsfahigkeiten
fur den signalgeregelten Knotenpunkt erfolgt mit dem Programmsystemen
KNOBEL, Version 7 und KREISEL, Version 8.

Da die fur das Erweiterungsvorhaben von Amazon prognostizierten Ver-
kehrsmengen unter den bereits heute, das Stralennetz belastenden, Ver-
kehrsmengen liegen, wird die Berechnung der Verkehrsqualitdten an den
erhobenen Knotenpunkten nur fur die Spitzenstunden der Analyse durch-
gefluhrt.



Beurteilung der Leistungsfahigkeit

4.2 Beurteilung der Verkehrsqualitat
K 1 —-Junkersstral3e / Zeppelinstral3e / Amazonstralie

Am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Barkhauser StraRe / Am Ziegenberg ist

fur alle Knotenpunktarme jeweils kombinierter ein Fahrstreifen fir alle Rich-

tungen vorhanden, wobei die ZeppelinstralRe die Vorfahrtstral3e ist.

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
Knotenpunkt: A-C Strasse 1 /B-D Strasse 2 Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum 12.02.2020 Zufahrt B: U{ v 1 @
Uhrzeit 05:45 - 06:45 [1 Planung ’{Analyse Zufahrt D: « v [1 @
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(S5-22) bis mensetzun
(55-25) (Gl.(S5-5)
X.i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h] [ C pe,m [Pkw-E/h] frem [-
30 31 32 33 34
1 0,125 10
A 2 0,098 o
3 0,018
4 0,010
B S 0,002 ? 650 1,400
6 0,000 1
7 0,004 10
€ 8 0,016 ---
9 0,003 ]
10 0,000
D 11 0,000 27 1168 1,421
12 0,023 1
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11u. 34)( 28und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre,m [-] |Cpe,m [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,075 1252 1164 1018 3,5 A
A 2 1,017 1800 1769 1595 2,3 A
2 1,381 1600 1159 1138 3,2 A
4 1,500 576 384 380 9,5 A
B 5 1,000 577 577 576 6,2 A
6 1,000 958 958 958 0,0 A
7 2,000 1030 515 513 7,0 A
C 8 1,333 1800 1350 1329 2,7 A
9 2,000 1600 800 798 4,5 A
10 1,000 603 603 603 0,0 A
D 11 1,000 570 570 570 0,0 A
12 1,421 1168 822 803 4,5 A
A 14243 e === e — - e
B 44+5+6 1,400 650 464 459 7,8 A
€ 7+8+9 - --- -- --- --- ---
D 10+11+12 1,421 1168 822 803 4,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rz,ges A

Tab. 4.2 K 1: Qualitat des Verkehrsablaufes vormittagliche Spitzenstunde

e
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Strasse 1 /B-D Strasse 2 Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum 12.02.2020 Zufahrt B: Q{ \V/ 1 |@
Uhrzeit 14:30-15:30Uh  [] Planung h’AnaIyse Zufahrt D: 5{ v [] |®

Kapazitdt der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom |(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzun
(55-25)) (Gl.(S5-5)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h])| fPE,m [-
30 31 32 33 34
i 0,067 10
A 2 0,056 -
3 0,017
4 0,093
B 5 0,005 47 504 1,175
6 0,004 1
Z 0,007 10
(6! 8 0,101
9 0,003 =
10 0,006
D 11 0,007 173 1008 1,088
12 0,171 1
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitéts- mittlere | Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) | (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg.i bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-] |Cpem [Pkw-E/h]l C m [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,250 1049 839 783 4,6 A
A 2 1,053 1800 1710 1615 2.2 A
3 1,286 1600 1244 1223 2,9 A
4 1,143 432 378 343 10,5 B
B 5 1,500 620 413 411 8,8 A
6 1,333 1055 791 788 4,6 A
7 1,000 1127 1127 1119 3,2 A
€ 8 1,028 1800 1751 1574 2,3 A
9 2,000 1600 800 798 4,5 A
10 2,000 640 320 318 11,3 B
D 11 1,333 612 459 456 7,9 A
12 1,071 965 901 747 4,8 A
A 1+243 Hu e - s . e
B 4+5+6 1,175 504 429 389 9,3 A
C 7+8+9 --- - - --- --- -
D 10+11+12 1,088 1008 926 767 4,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rz,ges B

Tab. 4.3 K 1: Qualitat des Verkehrsablaufes nachmittagliche Spitzenstun-
de

Fur den Knotenpunkt K 1 — JunkersstralRe / Zeppelinstral3e / Amazonstralie
wird mindestens eine gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe B) erreicht.

e
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

K 2 — Zeppelinstral3e / A30 / Messerschmittstralie
Der Knotenpunkt ZeppelinstraBe / A30 / Messerschmittstral3e ist ein vier-
armiger Kreisverkehrsplatz.

Datei : P3100-135 Amazon (Graben)_K 2_vSph

Projekt . Amazon (Graben) HBS 2015
Projekt-Nummer : P3100-135

Knoten : K 2: Zeppelinstrake /A30 / Messerschmittstrae LS
Stunde : vSph ab 07:00 Uhr

Verkehrsstirke und Kapazitat

n-in | n-K g-Kreis |Fukg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/ | Falh [Radih Kfz/h Plkw-Efh Pkw-Efh Kfzih
1 A30 (West) 111 152 - - 483 511 1100 1040
2 Zeppelinstrae 1 1 508 - - 64 79 798 646
3 A30 (West) 111 22 - - 435 493 1217 1074
4 Messerschmittstrae 1 1 431 - - 17 30 861 488
Verkehrsqualitit
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsy
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 A30 (West) 046 557 6,5 06 3 4 A
2 Zeppelinstrae 0,10 582 6,2 01 1 1 A
3 A30 (West) 041 639 5,6 05 3 4 A
4 | Messerschmittstrake 0,03 471 7.6 00 1 1 A

Gesamt-Qualititsstufe : A

Tab. 4.4 K 2: Qualitat des Verkehrsablaufes vormittagliche Spitzenstunde

s
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Datei : P3100-135 Amazon (Graben)_K 2_nSph.krs

Projekt . Amazon (Graben) HBS 2015
Projekt-Nummer : P3100-135

Knoten . K 2: Zeppelinstrate / A30 /Messerschmittstrake LS
Stunde : nSph ab 14:30 Uhr

Verkehrsstiarke und Kapazitat

n-in | n-K -Kreis  |Fukg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max Q-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Radih Kifz/h Pkw-Efh Pkw-Efh Kfz/h
1 A30 (West) 111 202 - - 231 252 1056 968
2 Zeppelinstraie 111 257 - - 366 387 1008 953
3 A30 (Ost) 111 61 - - 434 485 1182 1058
4 Messerschmittstrake 111 523 - - 32 41 786 613
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 A30 (West) 0,24 737 49 0,2 1 2 A
2 Zeppelinstrae 0,38 587 6,1 04 2 3 A
3 A30 (Ost) 0.41 624 58 0,5 3 4 A
4 Messerschmittstrate 0,05 581 6,2 0,0 1 1 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Tab. 4.5 K 2: Qualitat des Verkehrsablaufes nachmittagliche Spitzenstun-
de

Fur den Knotenpunkt K 2 — ZeppelinstralRe / A30 / Messerschmittstral3e
wird eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe A) erreicht.

e
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

K 3 — A30/ Anschlussstelle Bundesstralle 17

Am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt A30 / Anschlussstelle BundesstralRe 17
ist fur alle Knotenpunktarme jeweils kombinierter ein Fahrstreifen fir alle
Richtungen vorhanden, lediglich aus Richtung Osten (A30) gibt es einen
separaten Fahrstreifen fur die Linksabbieger. Die A30 ist die Vorfahrtstra-
3e, wobei die Fahrzeuge, die von der A30 kommen, stoppen missen.

Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: A30 (West) /B-D: Zufahrt B 17 Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum 12.02.2020 Zufahrt B: vv 0 @
Uhrzeit 07:00-08:00Uhr [ Planung & Analyse zfartD: | V. WD
Lage: vau[&erhalb von Ballungsraumen [ innerhalb eines Ballungsraums
Kapazitit der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Gl. (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17,21,25) (Sp. 2) (ZSp.9) (L5-25)) (Gl. (L5-5)
xi [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg, m [Pkw-E/h] fpg ml]
26 27 28 29 30
1 0,000 0
A 2 0,221 -
3 0,104 -
4 0,000
B 5 0,000 415 1,000
6 0,000 0
7 0,021 12
C 8 0,080 -
9 0,000 -
10 0,213
D 11 0,006 433 896 1,091
12 0,430 1
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16,20 | (Gl. (L5-26)) | (Gl (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp.8und30)| 24und29) |Sp.32/Sp.31)| Sp.33-Sp.7)
f PE, i bzw. CPE,i bzw. G bzw. R; bzw. tyy, i bzw.
fpeml]l  [CpgmlPkw-E/m]| Cp, [Fz/h] Ry, [Fz/h] tw, m s Qsy,
31 32 33 34 35 36
1 1,000 1188 1188 1188 0,0 A
A 2 1,073 1800 1678 1307 2,8 A
3 1,168 1600 1370 1227 2,9 A
4 1,000 237 237 237 0,0 A
B 5 1,000 436 436 436 0,0 A
6 1,000 573 573 573 0,0 A
7 1,250 718 574 562 6,4 A
c 8 1,200 1800 1500 1380 2,6 A
9 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
10 1,025 386 376 296 121 B
D " 1,000 359 359 357 10,1 B
12 1,108 811 732 M7 8,6 A
A 142+3 - --- - -— - -
B 4+5+6 1,000 415 415 415 0,0 A
C 7+8+9 -- --- - - -- -
D 10+11+12 1,091 896 822 425 8,5 A
erreichbare Qualititsstufe  QSVFz,ges B

Tab. 4.6 K 3: Qualitat des Verkehrsablaufes vormittagliche Spitzenstunde

- ‘(;rr
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: A30 (West) /B-D: Zufahrt B 17 Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum 12.02.2020 Zufahrt B: v v 0 @

Uhrzeit 15:00-16:00Uhr 0 Planung VAnalyse ZufahrtD: ] v y @
Lage: daurserhalb von Ballungsraumen [ innerhalb eines Ballungsraums

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Gl. (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17,21,25) (Sp. 2) (ZSp.9) (L5-25)) (Gl. (L5-5)
xi [] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/m] | Cpg, m [Pkw-E/h] fpemll
26 27 28 29 30
1 0,000 0
A 2 0,272 -
3 0,077 -
4 0,000
B 5 0,000 0 374 1,000
6 0,000 0
7 0,015 12
c 8 0,101 -
9 0,000 -
10 0,300
D " 0,003 356 793 1,089
12 0,332 1
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16,20 | (Gl (L5-26)) | (GI. (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp.8und 30)| 24und29) |Sp.32/Sp.31)| Sp.33-Sp.7)
f pg j bzw. Cpg,j bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw.
fpEm ] [CpemlPkw-Eh]| Cp [Fz/h] R, [Fz/h] tw m 8] Qsy,
31 32 33 34 35 36
1 1,000 1139 1139 1139 0,0 A
A 2 1,058 1800 1701 1239 2,9 A
3 1,108 1600 1444 1333 2,7 A
4 1,000 237 237 237 0,0 A
B 5 1,000 376 376 376 0,0 A
6 1,000 508 508 508 0,0 A
7 1,11 666 599 590 6,1 A
c 8 1,190 1800 1513 1360 2,6 A
9 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
10 1,042 330 317 222 16,2 B
D 1M 1,000 319 319 318 1,3 B
12 1,108 772 696 465 77 A
A 1+2+3 - - - - - -
B 4+5+6 1,000 374 374 374 0,0 A
C 7+8+9 - --- - - - -
D 10+11+12 1,089 793 728 401 9,0 A
erreichbare Qualitatsstufe  QSVFz,ges B

Tab. 4.7 K 3: Qualitat des Verkehrsablaufes nachmittagliche Spitzenstun-
de

Fur den Knotenpunkt K 3 — A30 / Anschlussstelle Bundesstral3e 17 wird ei-
ne gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe B) erreicht.

- aaa
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

K 4 — Landsberger StraRe / Am Gutshof / A30/AS B 17
Der Knotenpunkt Landsberger Stral3e / Am Gutshof / A30 / AS B 17ist ein
fuinfarmiger Kreisverkehrsplatz.

Datei : P3100-135 Amazon (Graben)_K 4_vSph.krs

Projekt : Amazon (Graben) HBS 2015
Projekt-Nummer : P3100-135

Knoten : K4: Landsberger Stralke /Am Gutshof /A30 /AS B 17 LS
Stunde : vSph ab 06:45 Uhr

Verkehrsstirke und Kapazitat

n-in| n-K| g-Kreis |Fukg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh Q-e-max g-e-max
Name - - Pkw-Efh | Fa/fh [Radih Kfz/h Pkw-Efh Pkw-Efh Kfzth
1 B 17 1 1 137 - - 93 111 113 933
2 Parkplatz 111 248 - - 42 48 1016 889
3 Landsberger Stralie 1 1 168 - - 183 189 1086 1052
4 Am Gutshof 1 1 339 - - 8 15 938 500
5 A30 111 200 - - 464 489 1058 1004
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-85 L-99 Qsv
Name - Fzih s Fz Fz Fz
1 B 17 0,10 840 43 0.1 1 1 A
2 Parkplatz 0,05 847 43 00 1 1 A
3 Landsberger Strate 0,17 869 4.1 01 1 1 A
4 Am Gutshof 0,02 492 7.3 00 1 1 A
5 A30 0,46 540 6,7 06 3 4 A

Gesamt-Qualititsstufe : A

Tab. 4.8 K 4: Qualitat des Verkehrsablaufes vormittagliche Spitzenstunde

e
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Datei : P3100-135 Amazon (Graben)_K 4_nSph.krs

Projekt . Amazon (Graben) HBS 2015
Projekt-Nummer : P3100-135

Knoten : K 4: Landsberger Strafte / Am Gutshof /A30 /AS B 17 LS
Stunde : nSph ab 15:00 Uhr

Verkehrsstirke und Kapazitit

n-in| n-K | g-Kreis [Fukg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max Q-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfzih Pkw-Efh Plkw-Efh Kfzth
1 B17 1 1 147 - - 116 141 1104 908
2 Parkplatz 1 1 288 - - 39 49 981 781
3 Landsberger Strae 1 1 194 - - 135 140 1063 1025
4 Am Gutshof 1 1 320 - - 10 13 954 734
5 A30 1 1 141 - - 557 588 1110 1051
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsV
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 B17 0,13 792 45 0,1 1 1 A
2 Parkplatz 0,05 742 49 0,0 1 1 A
3 Landsberger Strafie 0,13 890 4,0 0,1 1 1 A
4 Am Gutshof 0,01 724 5,0 0,0 1 1 A
5 A30 0,53 494 7.3 0.8 4 6 A

Gesamt-Qualititsstufe : A

Tab. 4.9 K 4: Qualitat des Verkehrsablaufes nachmittagliche Spitzenstun-
de

Fur den Knotenpunkt K 4 — Landsberger Stral3e / Am Gutshof / A30/ AS B
17 wird eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe A) erreicht.

s
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

K 5 - A30/ DornierstralRe

Am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt A30 / Dornierstral3e ist fir alle Knoten-
punktarme jeweils kombinierter ein Fahrstreifen fir alle Richtungen vor-
handen, lediglich aus Richtung Osten (A30) gibt es einen separaten Fahr-
streifen fur die Linksabbieger. Die A30 ist die Vorfahrtstralie.

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: A30 (West) / B:DornierstralRe
+—38
A ¥ 7| Verkehrsdaten:  Datum 12.02.2020
g:; Uhrzeit 07:00-08:00Uhr  [] Planung Q’Analyse
—@ ( Y Lage: J aufRerhalb von Ballungsraumen
W r [ innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: “ v ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w= 45 s  Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
xi F n [Pkw-E] dpg i [Pkw-EM] | Cop ) [Pkw-Eh] froe mbl
21 22 23 24 25
4 0,034
B 1 65 620 1,477
6 0,099
7 0,097 10
C 309 3600 1,116
8 0,131
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom | zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und25) | (Sp.11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f g baw. Cpg,j baw. Ci bzw. R; bzw. ty i baw. Qsy,
fpe m [l Cpg m[Pkw-EMm]  C, [Fz/h] R, [Fz/h] tyy m [s]
26 27 28 29 30 3
2 1,018 1800 1768 1320 2,7 A
A
3 1,032 1600 1550 1519 24 A
4 1,111 296 266 257 14,0 B
B
6 1,571 554 352 317 11,3 B
7 1,259 751 597 539 6,7 A
o]
8 1,078 1800 1670 1451 25 A
4+6 1,477 620 420 376 9,6 A
o] 748 - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

Tab. 4.10 K 5: Qualitat des Verkehrsablaufes vormittagliche Spitzenstunde
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: A30 (West) / B:Dornierstrale
«—8
A " C | Verkehrsdaten: Datum 12.02.2020
g;’ Uhrzeit 16:15-17:15Uhr  [] Planung JAnaIyse
- ( Y Lage: J auferhalb von Ballungsraumen
'} r [ innerhalb eines Ballungsraums
B46 Verkehrsregelung: Zufahrt B: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w= 45 s  Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2 (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cop ) [Pkw-E/M] fpe m [l
21 22 23 24 25
4 0,068
B 1 72 812 1,091
6 0,057
7 0,022 10
C 417 3600 1,030
8 0,219
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (G (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und25) | (Sp.11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
fpg baw. Cpg, i baw. C; bzw. R bzw. ty i baw. Qsy,
fpe m [l Cpg m[Pkw-EM]  C [Fz/h] R, [Fzh] tw m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,058 1800 1701 1477 24 A
A
3 1,000 1600 1600 1598 2,3 A
4 1,083 382 352 328 11,0 B
B
6 1,095 811 740 698 5,2 A
7 1,353 1037 767 750 48 A
C
1,015 1800 1773 1385 2,6 A
B 4+6 1,091 812 744 678 5,3 A
C 7+8 - - - - -- --
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

Tab. 4.11 K 5: Qualitat des Verkehrsablaufes nachmittagliche Spitzenstun-
de

Fur den Knotenpunkt K 5 — A30 / Dornierstral3e wird eine gute Verkehrs-
qualitat (QSV-Stufe B) erreicht.

e
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Zusammenfassung

5  Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Fur die geplante Erweiterung der Amazon-Logistikimmobilie an der Ama-
zonstral3e in Graben zu einem Automatic Robotics System (ARS) ist die
verkehrliche ErschlieBung in den Bemessungsstunden in Bezug auf die
Leistungsfahigkeit zu bewerten.

Verkehrsanalyse

Fur die Beurteilung der Verkehrssituation wurde im Februar 2020 eine Ver-
kehrserhebung lber 24 Stunden an folgenden Knotenpunkten

e K 1-Junkersstral3e / Zeppelinstral3e / Amazonstral3e

o K2 - Zeppelinstrale / A30 / Messerschmittstral3e

e K 3 - A30/ Anschlussstelle Bundesstral3e 17

o K4 - Landsberger StralRe / Am Gutshof / A30/AS B 17

e K 5—A30/ Dornierstral3e

durchgefuhrt.

Kfz-Aufkommen des Logistikstandortes

Auf dem Grundstiick ist die Erweiterung des vorhandenen Logistik-
Standortes geplant. Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um eine Um-
stellung der Arbeitsweise von ,traditionell“ (per Hand) auf Automatik han-
delt werden zukiinftig gut 200 Kfz / 24 weniger (vgl. Tab. 3.2) durch Ama-
zon erzeugt.

Damit werden fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitéat der Anschlussknoten
an das HauptverkehrsstraBennetz und insbesondere die Bundesstral3e B
17 die Analyseverkehrsmengen zugrunde gelegt.

Beurteilung der Verkehrsqualitét
Fur alle untersuchten Knotenpunkte wird in den Bemessungsstunden min-
destens eine gute Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe B) erreicht.

Hannover, 16. Juni 2020

i

’ - eee—
e —

Dipl.-Ing. Heinz Mazur

- Geschaftsfuhrer -

-l B
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Verkehrserhebung PGT.VE

Ingenieurgesellschaft mbH

Zst.: 01

Mittwoch, 12.02.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Zeppelinstrale

1696 396

756 219
707 200

JunkersstraRe
o
Amazonstralle

(¥4
998
L
888

710 ESIIR
92 N 3
ZeppelinstralRe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 3573 785
Arm 2 1474 459
Arm 3 1598 221
Arm 4 741 209

Zst.: 01 3693 837




PGT.VE

Ingenieurgesellschaft mbH

Verkehrserhebung

Zst.: 01
Mittwoch, 12.02.2020
05:45 - 06:45 Uhr

Morgenspitze
ZeppelinstralRe

17
44

341
21
174
146
0

19
19

10

23

oo
coom ®

Amazonstralle

JunkersstraRe
@
@

o

149
13

N OONO
g OoO-~-hO

v NN N
174 NN
3

Zeppelinstrale

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 385 39
Arm 2 168 21
Arm 3 199 14
Arm 4 28 12

Zst.: 01 390 43



Verkehrserhebung PGT.VE

Ingenieurgeselischaft mbH

Zst.: 01
Mittwoch, 12.02.2020
14:30 - 15:30 Uhr

Abendspitze
Zeppelinstrale
- 21
N ©UO <~ O
366
o~
N — 0 ©
- NOWwoO A
159 14
154 11
3 1
Z o 0 Z
° ) (e %
x 0 1 g
E] 5 35 o I~
- 1 2
1 3
7 41
~ =]
N N
8
ZeppelinstralRe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 538 46
Arm 2 219 31
Arm 3 287 15
Arm 4 74 14

Zst.: 01 559 53




Verkehrserhebung

0

Zst.: 02

Mittwoch, 12.02.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

A30

228

541

~_— ¥
FNgqroN
»~ o
@

1696 wnz@
396 ©

Messerschmittstrale

Zeppelinstrale

68€ L/81

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 02

Kfz
1113
11342
3573
8078
12053

453

37

SV>3,5t
451
1773
785

737
1873

5542

3625
1427

5800

884
195
317
368
4

889

PG

| Ingenie

gesellschaft mbH

A30




Verkehrserhebung

0

Zst.: 02

Mittwoch, 12.02.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

32
277

A30
@

2 16
26 439
0 28
28 483

Messerschmittstralle

v orOOD @
(=3

139

16

OO O =
[$)]

Sl

Zeppelinstrale

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 02

B

86 28
949 109
203 31
760 60
999 114

435

53
270

2

514
51

PGT.VE

Ingenieurgesellschaft mbH

58
13
30
15
0

A30




Verkehrserhebung PGT.VE

Ingenieurgeselischaft mbH

0

Zst.: 02

Mittwoch, 12.02.2020
14:30 - 15:30 Uhr
Abendspitze

Messerschmittstrale

o NO M~

A30
A30

0
9G
0
oLe
99¢

0
3
0
[4
[4

ZeppelinstralRe

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 45 19

Arm 2 971 97

Arm 3 538 46

Arm 4 572 42

Zst.: 02 1063 102




Verkehrserhebung 1PCJT VE

nieurgesellschaft mbH

0

Zst.: 03
Mittwoch, 12.02.2020
00:00 - 24:00 Uhr

24-h-Block
Abfahrt B 17
0
AN N [ce)
[[-IToNToNe)}
N <
n N~ N~
- <M
n M~
1975 395
3 9 1771 359
© 8 204 36
a a
< <
@ o
615 4592 3~
274 1208
889 5800
Auffahrt B 17
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 5159 628
Arm 2 7941 1108
Arm 3 1426 315
Arm 4 11342 1773

Zst.: 03 12934 1912




Verkehrserhebung PGT.VE

| Ingenieurgeselischaft mbH

0

Zst.: 03
Mittwoch, 12.02.2020
07:00 - 08:00 Uhr

Morgenspitze
Abfahrt B 17
O <
MO OWN
[Te)
o o
™M M AN O
132 27
o 9 120 24
8 Q 12 3
[=] (=]
g ® @ 2
5 o
27 371 @«
24 143
51 514
157
27
Auffahrt B 17
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 397 36
Arm 2 583 56
Arm 3 157 27
Arm 4 949 109

Zst.: 03 1043 114




Verkehrserhebung PGT.VE

Ingenieurgeselischaft mbH

0

Zst.: 03
Mittwoch, 12.02.2020
15:00 - 16:00 Uhr

Abendspitze
Abfahrt B 17
N W
N O <
? 3
S 3
< <
27 462
12 1M1
39 573
13
Auffahrt B 17
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 327 29
Arm 2 719 61
Arm 3 121 13
Arm 4 957 93

Zst.: 03 1062 98




Verkehrserhebung

PGT.VE
| Ingenieurgesellschaft mbH
Zst.: 01
Mittwoch, 12.02.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
A30
28 ~wo 395
MNWOT—WWON
1975
O < [e0]
(- oM
DN I
O I~ A
345 22
96 2|
211 5 '5
38 0 )
S,
[7})
~ o & =3
P R g °,
W O
£
8
Q
1
I
N 2
1
307
&
\%”é . rb\"’?@/\
%, R W ®
s’)é > NI b‘g) :‘
% e 4 S RRTR
//Q ©
©
1604 o ‘5\(62\00 o
102
Landsberg®’ s
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 7941 1108
Arm 2 693 189
Arm 3 3326 197
Arm 4 542 131
Arm 5 7444 1045

Zst.: 01 9973 1335




Verkehrserhebung

Zst.: 01

Mittwoch, 12.02.2020
06:45 - 07:45 Uhr
Morgenspitze

A30

Zu-/Abfahrt B17

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 593
Arm 2 25
Arm 3 309
Arm 4 42
Arm 5 611

Zst.: 01 790

SV>3,5t
50

52
62

e

LV

;0“5‘“9 w




Verkehrserhebung PGT.VE

Ingenieurgeselischaft mbH

Zst.: 01

Mittwoch, 12.02.2020
15:00 - 16:00 Uhr
Abendspitze

A30

3
2
‘ 3
0 ®
<
£
= )
m -
h = - &
L o
K]
Q2
<
>
N
)
<, JEN
)éé A N
KN {L\Q o8 ®
> -
%, N cog®” &
“%
139 oo W oo
A
Landsbe\'ge" Str
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 719 61
Arm 2 20 7
Arm 3 274 9
Arm 4 39 10
Arm 5 662 61

Zst.: 01 857 74




Verkehrserhebung P
Ingen
Zst.: 05
Mittwoch, 12.02.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
()}
3985 365
9 R . 3482 188
~ 8 503 177
o
[yr]
3 @ S
@D
183 3580 3 5
12 167
195 3747
®
~_— 3 23
S w ~N
670 e
189 o 88
Dornierstrafe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 8078 737
Arm 3 1377 393
Arm 4 7423 398
Zst.: 01 8439 764

GI.VE

ieurgeselischaft mbH

A 30




Verkehrserhebung =
Zst.: 05
Mittwoch, 12.02.2020
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
0
277 32
& 219 17
< 8 58 15
o
2 S
(3]
8 448 2 ]
1 31
9 479
®
v © g g
89 I
16 e
Dornierstrale
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 760 60
Arm 3 133 37
Arm 4 707 27
Zst.: 01 800 62

GI.VE

ieurgeselischaft mbH

A 30




Ingenieurgesellschaft mbH

Verkehrserhebung =
Zst.: 05
Mittwoch, 12.02.2020
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
()}
405 12
w & I 388 6
< 17 6
o
3 ® ©
8 ~
13 224 NT
0 2
13 226
®
~_— = %88
19 N > O
6
Dornierstrafe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 671 29
Arm 3 85 12
Arm 4 638 21
Zst.: 01 697 31

GI .V

A 30
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